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Geachte mevrouw, heer, 
 
Wij hebben van het Havenbedrijf Rotterdam N.V., divisie Havenmeester het Jaarverslag 2019 Nautisch 
Beheer ontvangen. 
 
In artikel 7.2 van de overeenkomst Nautisch Beheer tussen de gemeente Dordrecht (mede namens 
Papendrecht en Zwijndrecht) en het Havenbedrijf Rotterdam N.V. is opgenomen dat de opdrachtnemer 
jaarlijks aan opdrachtgever informatie verstrekt in de vorm van een rapportage of jaarverslag over de 
nautische werkzaamheden en Port Security die door de Divisie Havenmeester van het Havenbedrijf 
Rotterdam N.V. zijn uitgevoerd in de havens van Dordrecht, Papendrecht en Zwijndrecht in het kader van de 
overeenkomst. 
 
Met bijgaand jaarverslag wordt hieraan voldaan. De inhoud geeft ons geen aanleiding daarover specifieke 
opmerkingen te maken. Het jaarverslag geeft een goed beeld van de besluitvorming in en voor Papendrecht. 
De conclusie is dat in Papendrecht geen bijzondere voorvallen hebben voorgedaan op het gebied van 
nautisch beheer en veiligheid. 
 
Wij bieden u het Jaarverslag 2019 Nautisch Beheer ter kennisname aan. 
 
Hoogachtend, 
 
Burgemeester en wethouders van Papendrecht, 
de loco-secretaris, 
 
 
 
 
P. Naeije 

de burgemeester, 
 
 
 
 
A.J. Moerkerke 

 



Port ©f 
Rotterdam

Rotterdam, 3 april 2020

Geachte heer Moerkerke, Geacht college,

Bijgevoegd deel ik met veel genoegen het jaarverslag 2019 Drechtsteden.

Hierin vindt u de rapportage van de taken en bevoegdheden die de Divisie Havenmeester van het 
Havenbedrijf Rotterdam namens uw gemeente uitvoert, zoals het aantal incidenten en inspecties die 
in 2019 hebben plaatsgevonden.

Graag had ik op korte termijn een afspraak gemaakt voor een toelichting op dit jaarverslag, echter 
gezien de huidige situatie en geldende maatregelen als gevolg van COVID-19, doe ik dit op een later 
moment. Wel maak ik in deze brief meteen van de gelegenheid gebruik om aan te geven welke 
maatregelen momenteel zijn genomen in de Rotterdamse Haven en wat dit betekent voor de 
Drechtsteden.

Met de haven als vitale sector en de afwikkeling van het scheepvaartverkeer als vitaal proces is alles 
erop gericht de scheepvaart te continueren. De Divisie Havenmeester is coördinerend partner en 
aanspreekpunt in de Port Health Authority, de huidige situatie vraagt daarom ook veel van mijn 
organisatie. Hier zijn we echter goed op voorbereid en doen als hulpverleners dan ook graag een 
stap naar voren in deze crisistijd.

Zo zijn de nodige maatregelen genomen, zowel om ons eigen (operationele) personeel te 
beschermen als ook voor binnenkomende schepen. Zo vragen wij van binnenkomende zeeschepen 
een Maritime Declaration of Health (MDH), die aantoont dat de bemanning van het schip gezond is. 
Ook zijn quarantaine locaties, indien nodig, in kaart gebracht. Daarnaast zijn we onderdeel van de 
stuurgroep waarin de bredere havengemeenschap is vertegenwoordigd met o.a. 
belangenorganisaties en nautische dienstverleners met als doel de haven continuïteit te 
waarborgen. Op dit moment is er nog geen afname van het aantal schepen dat de haven 
binnenkomt, en zijn er geen schepen bekend waarvan (een deel van) de bemanning besmet is met 
het corona virus.

Dit betekent ook dat de reguliere taken in ons gehele beheersgebied op een 'lager pitje' staan, zo 
ook in de Drechtsteden. Bijvoorbeeld de geplande thema-actie voor de recreatievaart, die normaal 
gesproken rond Hemelvaart zou starten in samenwerking met de Dordtse reddingsbrigade, is 
geannuleerd. Ook worden er momenteel geen inspecties uitgevoerd om aan de maatregelen van het 
Kabinet te kunnen voldoen. Wel bemannen we nog steeds een Patrouillevaartuig en zijn inspecteurs 
stand-by voor inspecties. Alles is erop gericht om onze mensen en middelen (langdurig) in te kunnen 
zetten in deze crisistijd. Ik vraag hiervoor uw begrip en zal opnieuw contact met u opnemen als de 
situatie verandert.

Ik kijk ernaar uit u snel onder 'normale omstandigheden' te ontmoeten voor een reguliere 
toelichting op het jaarverslag en een terugblik op onze inzet in de COVID-19 periode.

Als u vragen heeft over onderwerpen uit het jaarverslag, dan kunt terecht bij dhr. Robert Molenaar, 
via e-mail: R.Molenaar2(5)portofrotterdam.com of telefonisch: via 06 13503541.



Port of 
Rotterdam

Voor vragen over onze maatregelen t.a.v. COVID-19, dan kunt u telefonisch terecht bij het Haven 
Coördinatie Centrum via 010 252 1000 of via de website: 
https://www.portofrotterdam.com/nl/coronavirus-en-haven-van-rotterdam.

Ik wens u veel sterkte in uw rol bij de bestrijding van het coronavirus in uw gemeente en hoop dat u 
ook zelf in goede gezondheid blijft.

https://www.portofrotterdam.com/nl/coronavirus-en-haven-van-rotterdam
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Voorwoord en Inleiding 
 

 

Geachte Colleges van Burgemeester en Wethouders van de gemeente Dordrecht, gemeente Papendrecht en gemeente Zwijndrecht. 

 

De Divisie Havenmeester houdt toezicht op de orde en de veiligheid in uw havens. Op het Havencoördinatie Centrum wordt het toelatingsbeleid tot de haven uitgevoerd 

en de verkeersplanning opgesteld. Actuele informatie over schip en lading wordt van hieruit beschikbaar gesteld voor in- en extern gebruik. De ogen en oren in het veld 

zijn onze medewerkers op het patrouillevaartuig. Fysieke inspecties en administratieve controles van schip en lading door inspecteurs garanderen de (milieu-)veiligheid.  

 

De Havenmeester van Rotterdam is door de burgemeesters van de gemeenten Dordrecht, Papendrecht en Zwijndrecht aangewezen als Port Security Officer. Dit betekent 

dat de Havenmeester verantwoordelijk is voor de naleving van de beveiligingsvoorschriften (security) op grond van de Havenbeveiligingswet met betrekking tot de 

havenfaciliteiten in de gemeenten. 

 

Het Havenbedrijf Rotterdam en de Divisie Havenmeester verrichten verschillende taken voor de gemeenten Dordrecht, Papendrecht en Zwijndrecht1. In deze rapportage 

rapporteren wij over de uitoefening van de nautische taken door de Divisie Havenmeester in het kader van de Overeenkomst Nautisch Beheer.  

 

 

 

Hoogachtend, 

 

RJ. de Vries 

 

Havenmeester van Rotterdam 

Tevens Rijkshavenmeester regio Rotterdam-Rijnmond 

  

                                                           
1 In de verdere rapportage wordt gesproken over de Drechtsteden. Dan wordt altijd bedoeld de havens van Dordrecht, Papendrecht en Zwijndrecht waar het Nautisch beheer wordt 

uitgevoerd door Divisie Havenmeester van het Havenbedrijf Rotterdam. 



Divisie Havenmeester, Havenbedrijf Rotterdam N.V. 

 

Jaarverslag Nautisch beheer: Dordrecht, Papendrecht en Zwijndrecht 2019       Pagina 4 van 21 

 

1. Algemeen beeld 2019 en (beleids)ontwikkelingen 
 

In dit hoofdstuk wordt, naast een algemeen beeld over de nautische gebeurtenissen in 2019 in de Drechtsteden, gerapporteerd over beleidsmatige ontwikkelingen.  

 

Algemeen beeld 

Nautisch gezien was 2019 een veilig jaar, maar het beeld werd mede bepaald door een ernstig incident waarbij een rubberboot in aanvaring kwam met een kade. 

Daarbij viel een dodelijk slachtoffer te betreuren. Het beeld is enerzijds dat het - met slechts 5 maal een situatie op het water die leidde tot (lichte) schade – nautisch 

erg veilig was, maar anderzijds is het beeld gekleurd door het ernstige incident in de recreatievaart. Samen met andere incidenten in de regio Rotterdam heeft dat de 

bezorgdheid over de recreatievaart doen verhogen. Derhalve is de Divisie Havenmeester bezig om het toezicht op recreatie- en snelle passagiersvaart te intensiveren 

en aanvullend beleid te ontwikkelen.  
Het aantal waterverontreinigingen maakte een sterke stijging door ten opzichte van 2018. Het aantal steeg van 5 naar 15. Een eenduidige oorzaak hiervoor valt helaas 

niet aan te wijzen. Ten opzichte van andere jaren is het aantal echter wel vergelijkbaar. 
 

Er werden 358 fysieke inspecties uitgevoerd van een zee- of binnenvaartschip met bijbehorende lading door een inspecteur. Dit leverde 107 bevindingen op. Deze 

bevindingen zijn in lijn met de bevindingen die de Divisie Havenmeester doet in andere delen van het beheersgebied. Bijna de helft van alle bevindingen betreft 

administratieve onvolkomenheden zoals foutieve meldingen of het niet op orde hebben van relevante documenten. Slechts 15 maal werd een bevinding vastgelegd die 

betrekking had op het vervoer van gevaarlijke lading zoals geen naleving rookvoorschriften, incorrecte afsluiting van de ladingtanks of de tankatmosfeer op het schip 

niet veilig. 

Het aantal inspecties daalde de afgelopen jaren; dit komt door de verandering in de wijze waarop de Divisie Havenmeester het toezicht uitoefent. Het aantal 

constateringen blijft echter gelijk. Alleen die schepen waarbij het vermoeden bestaat dat bepaalde zaken niet op orde zijn, worden geïnspecteerd. 
 

Het aantal processen verbaal of boeterapporten dat  Buitengewoon Opsporingsambtenaren van de Divisie Havenmeester schreven, steeg licht van 34 naar 40. Er werd 

voor een diversiteit aan onderwerpen pv opgemaakt, zoals voor het  gebruik van generator waar dat niet is toegestaan of voor overtredingen van de waterwet. 
 

Het resultaat voor havenbeveiliging komt uit boven de norm. Dit betekent dat de faciliteiten de goedgekeurde beveiligingsplannen goed naleven. 

 

Periodiek overleg 

Twee maal per jaar vindt het zogenaamde Drechtstedenoverleg plaats. In dit overleg nemen vertegenwoordigers van de gemeenten Dordrecht, Papendrecht en 

Zwijndrecht, Rijkswaterstaat en van de Divisie Havenmeester plaats. In dit overleg worden beleidsmatige, juridische, maar ook praktische zaken besproken. Eén van 

de onderwerpen was bijvoorbeeld het handhavingstraject dat bij een bedrijf door Rijkswaterstaat in 2019 is ingezet en de rol daarin van de gemeente Dordrecht en 

de Divisie Havenmeester. 

 

Evenementen 

Bij het evenement ‘de Passion’ is de havenmeester in een adviserende rol actief geweest. Tevens heeft een patrouillevaartuig voor ondersteuning op het water 

gezorgd. 

Bij het evenement Solar Boat Races, dat werd gehouden in het Wantij, werd ondersteuning op het water geboden door middel van de inzet van een patrouillevaartuig. 

 

 

vervolg op de volgende pagina  
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Nieuwe Havenverordening 

In 2019 heeft op verschillende momenten overleg plaatsgehad met de gemeenten Dordrecht, Papendrecht en Zwijndrecht over de nieuwe Havenverordening in die 

gemeenten. In 2019 is door de colleges van burgemeester en wethouders en de gemeenteraden van de Drechtsteden de nieuwe Havenverordening vastgesteld. De 

Havenverordeningen van de Drechtsteden zijn uiteindelijk in januari 2020 in werking getreden.  

 

De belangrijkste wijzigingen in de Havenverordeningen zijn: 

 

1.  Eenvoudig taalgebruik 

Om zo duidelijk mogelijk te zijn en de tekst goed leesbaar te maken, is zoveel mogelijk eenvoudig taalgebruik gebruikt. Door juridische formuleringen te vermijden, 

ontstaan er kortere zinnen die makkelijker leesbaar zijn. Door het eenvoudige taalgebruik zijn de teksten ook beter te vertalen, aangezien een groot deel van de 

klanten de Engelse of Duitse versie van de verordening leest. 

 

2.  Samenvoegen van artikelen 

Door artikelen die vrijwel hetzelfde regelen samen te voegen, ontstaan minder artikelen. Een voorbeeld is het verbod op roken, vonkvorming en open vuur in een 

petroleumhaven. Door deze bepalingen samen te voegen, ontstaat nu één artikel in plaats van twee. 

 

3.  Gelijkwaardigheidsvoorschrift 

Door het opnemen van een gelijkwaardigheidsvoorschrift is een ontheffing mogelijk als de activiteit niet in strijd is met wat door het verbod wordt beschermd of als de 

activiteit dat doel even goed beschermt of zelfs beter. De aanvrager moet daarbij aantonen dat alle doelen van de Havenverordening gelijkwaardig zijn beschermd of 

zelfs beter met de activiteit die hij wil uitvoeren. Hierdoor ontstaat meer flexibiliteit om nieuwe, milieuvriendelijker, technieken toe te passen zoals voor het 

schoonmaken van schepen en het afvangen van emissies. 

 

4.  Scheepsenergieparagraaf voor alle brandstoffen 

Om flexibel in te kunnen spelen op nieuwe en schone brandstoffen, wordt in de nieuwe verordening een nieuwe scheepsenergieparagraaf opgenomen. In de huidige 

verordeningen zijn bunkeractiviteiten van conventionele brandstoffen en LNG apart geregeld. In de nieuwe verordening worden deze, maar ook andere brandstoffen 

en hulpstoffen gereguleerd op drie niveaus:  

• 1) het verstrekken van een vergunning, 2) het aanwijzen van locaties en 3) het stellen van voorwaarden aan de operationele veiligheid. 

 

5.  Deregulering waar mogelijk 

Als er in andere wetgeving zoals de Arbowet, het Binnenvaartpolitiereglement, transportregelgeving of in het omgevingsrecht al bepalingen zijn opgenomen die 

dezelfde activiteit regelen, zijn deze bepalingen uit de Havenverordening gehaald. 
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2. Resultaten 2019 
 

 

Onderstaande tabel toont de cijfers over 2019. In het volgende hoofdstuk volgt een toelichting op deze cijfers. 

 

Onderwerpen Score 2019 Score 2018 Score 2017 Score 2016 

Incidenten 

Zeer ernstige scheepsongevallen 0 0 0 0 

Ernstige scheepsongevallen 1 0 0 0 

Minder ernstige scheepsongevallen 5 4 4 3 

Scheepsincidenten (voorvallen) 4 4 1 4 

Aantal waterverontreinigingen 15 5 11 17 

Gemorste m3 4,5m3 <0,1m3 0,6m3 1,2m3 

Toezicht en Handhaving 

Fysieke inspecties Zeevaart 27 32 67 119 

Fysieke inspecties Binnenvaart 2 331 373 442 - 

Aantal gecontroleerde onderwerpen 1.014 1.002 1.118 274 

Aantal processen verbaal en boeterapporten 40 34 58 60 

Havenbeveiliging 

Score havenbeveiliging 7,3 6,9 7,2 7,3 

 Aantal ISPS controles 26 14 21 26 

Klachten 

Aantal klachten 13 29 48 <20 

 

Kengetallen Score 2019 Score 2018 Score 2017 Score 2016 

Aantal zeeschepen 1.206 1.150 1.016 1.176 

Fysieke begeleiding 70 55 65 65 

 

 

 

                                                           
2 Per 1-1-2017 is het mogelijk om het aantal inspecties op binnenvaartschepen te tellen. 
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3. Analyse resultaten 
 

 

3.1  Incidenten 
 

In het kader van het convenant met de Drechtsteden is de Divisie Havenmeester verantwoordelijk voor een goede registratie van incidenten: scheepsongevallen en 

waterverontreiniging. De regievoering bij een scheepsongeval is afhankelijk van de aard van het ongeval en ligt ofwel in handen van de Drechtsteden of van de 

Veiligheidsregio Zuid-Holland-Zuid. 

Ten aanzien van de waterverontreinigingen zal, indien noodzakelijk, de Divisie Havenmeester absorberende schermen aanbrengen, dit ter beoordeling van de Officier 

van Dienst van Rijkswaterstaat. Het is geen taak van de Divisie Havenmeester om een waterverontreiniging op te ruimen. Dit is in de basis de taak van de veroorzaker.  

 

Scheepsongevallen 

Op 22 juli 2019 botste een rubberboot tegen een kade aan, door een voor de Divisie Havenmeester onbekende oorzaak. Hierbij viel helaas een dodelijk slachtoffer te 

betreuren. Dit ongeluk was het ergste ongeluk in het jaar 2019. Het ongeluk wordt, vanwege de onduidelijke oorzaak, geclassificeerd als een ernstig scheepsongeluk. 

Alle overige ongelukken (5 in totaal) waren gelukkig marginaal van aard; er ontstond slechts materiele schade.  

Naast de ongevallen vond 5 maal een voorval plaats. Een voorval is een situatie waarbij geen schade aan schip, mens of milieu is ontstaan, maar die in potentie wel 

schade had kunnen opleveren. 
 

Naast het ongeluk op 22 juli vindt de Divisie Havenmeester dat recreatievaart als een “hoog  risico” groep moet worden gezien. Vooral bij hun doorvaart in havengebieden 

en op grotere binnenwateren waar men zich mixt met de professionele vaart.  Er gebeuren relatief veel ongelukken met recreatievaart in het nautische beheersgebied. 

Daarom zal de Havenmeester in 2020 verder beleid ontwikkelen voor de integrale aanpak van recreatievaart en intensivering van het  toezicht op (snelle) recreatievaart. 

 

Op de kaart in bijlage 1 staan alle scheepsongevallen en voorvallen vermeld inclusief een nummer. Het nummer correspondeert met de tabel onder de kaart. In deze 

tabel is een korte omschrijving gegeven van de gebeurtenis. 

 

Scheepsongevallen buiten beheersgebied 

Naast de bovengenoemde scheepsongevallen en voorvallen heeft de Divisie Havenmeester ook scheepsongevallen geregistreerd die formeel niet binnen het 

beheersgebied vallen, hoewel de scheidslijn vaak flinterdun is. Derhalve, en voor de volledigheid, zijn deze wel op de kaart en in de tabel in bijlage 1 opgenomen. 
 

 

Waterverontreinigingen 

In 2019 werd een toename van het aantal waterverontreinigingen geconstateerd, het aantal steeg van 5 in 2018 naar 15 in 2019. Er werd meerdere keren een forse 

hoeveelheid in het water gemorst. In totaal werd 4,5m3 gemorst in het oppervlaktewater. 5 maal werd een proces verbaal aangezegd tegen de veroorzaker van de 

verontreiniging. Bij de andere waterverontreinigingen zal een andere toezichthoudende instantie het proces verbaal hebben opgemaakt.  

Een eenduidige oorzaak voor deze stijging valt niet vast te stellen. Het aantal waterverontreinigingen over meerdere jaren blijft wel nagenoeg gelijk. 
 

Op de kaart in bijlage 2 staan alle waterverontreinigingen vermeld inclusief een nummer. Het nummer correspondeert met de tabel onder de kaart. In de tabel is een 

korte omschrijving gegeven van de gebeurtenis. 
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3.2  Inspecties 
 

Schepen worden gecontroleerd op relevante transport en milieuveiligheid wet- en regelgeving door inspecteurs. Dit gebeurt door het uitvoeren van fysieke inspecties 

aan boord en administratieve controles van meldingen. 

107 bevindingen werden vastgelegd uit de 358 fysieke inspecties aan boord van schepen. 27 zeeschepen en 331 binnenvaartschepen werden gecontroleerd op 

relevante wet- en regelgeving. 

In bijlage 3 is een overzicht opgenomen van de gecontroleerde inspectieonderwerpen en het aantal bevindingen hierop. In bijlage 4 is een overzicht opgenomen van 

de inhoudelijke bevindingen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Toelichting 

Bijna de helft van alle bevindingen betreft administratieve onvolkomenheden zoals foutieve meldingen aan de havenmeester of het niet op orde hebben van relevante 

documenten. Slechts 15 maal werd een bevinding vastgelegd die betrekking had op het vervoer van gevaarlijke lading zoals geen naleving rookvoorschriften, incorrecte 

afsluiting ladingtanks of tankatmosfeer niet veilig. 

De meest voorkomende overtreding betreft het innemen van een ligplaats waar dat vanwege veiligheid of reglementair niet is toegestaan. Deze bevindingen zorgen 

voor 25% van alle bevindingen. De oorzaak van dit hoge percentage lijkt veroorzaakt te worden door de menselijke factor (praktische gemak in plaats van veiligheid ). 

Zeer beperkt werden bevindingen vastgelegd die betrekking hebben op de persoonlijke veiligheid van mensen aan boord van een schip, zoals het niet naleven betreden 

besloten ruimten of niet dragen van reddingsvesten. 

 

De inhoud van de bevindingen is in lijn met de bevindingen die de Divisie Havenmeester doet in andere delen van het beheersgebied van de Divisie Havenmeester.  

 

  

Onderwerp Type 2019 2018 2017 2016 

Aantal fysieke inspecties zeeschepen 

Binnenvaart 331 373 442 - 

Zeevaart 27 32 67 119 

Totaal 358 405 509 119 

Aantal gecontroleerde onderwerpen 

Binnenvaart 938 931 973 - 

Zeevaart 76 71 145 274 

Totaal 1.014 1.002 1.118 274 

Aantal bevindingen 

Binnenvaart 85 86 98 - 

Zeevaart 22 18 27 55 

Totaal 107 104 125 55 
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3.3  Handhaving 
 

Buitengewoon Opsporingsambtenaren (BOA’s) van de Divisie Havenmeester zijn bevoegd tot het opsporen van strafbare feiten genoemd in het domein milieu en welzijn. 

Zij voeren hun (opsporing)taak uit onder verantwoording van de Hoofdofficier van het Functioneel Parket van het Openbaar Ministerie van het arrondissement 

Rotterdam. Het opsporen van strafbare feiten vindt plaats in overeenstemming met bestaande landelijke (verbalisering)richtlijnen van het Openbaar Ministerie en onder 

verantwoording van de Officier van Justitie. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Toelichting 

In de Drechtsteden werden 40 processen verbaal (pv’s) opgemaakt. De pv’s werden geschreven voor een diversiteit aan onderwerpen, zoals: 

• Het innemen van een ligplaats op plekken waar dat niet is toegestaan 

• Het niet paraat hebben of niet dragen van reddingsvesten 

• Het niet op orde hebben van scheepsbescheiden 

• Het gebruik van een generator waar dat niet is toegestaan. 

• En het in het oppervlaktewater brengen van stoffen. 

 

Recreatievaart 

In 2018 werd gerapporteerd dat tegen recreatievaart verhoudingsgewijs vaker een pv wordt opgemaakt dan tegen beroepsvaart. Ook in 2019 is deze ontwikkeling 

zichtbaar. Dit uit zich in de cijfers waarbij van de 40 pv’s totaal opgemaakt 13 pv’s werden opgemaakt tegen recreatievaart.  

 

In bijlage 5 is een tabel opgenomen met hierin het aantal geschreven processen verbaal uitgesplitst naar locatie en wet. 

 

  

Onderwerp 2019 2018 2017 2016 

Aantallen proces-verbaal 40 32 52 49 

Aantal boeterapporten 0 2 6 11 

Totaal 40 34 60 54 
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3.4  Havenbeveiliging 
 

De Havenbeveiligingswet en Europese wetgeving is van toepassing op terminals voor zeeschepen en voor terrorisme risicovolle objecten in het havengebied. In de rol 

van Port Security Officer ziet de Havenmeester toe op de naleving van deze wet. Hij geeft goedkeuring aan het beveiligingsplan van havenfaciliteiten en risicovolle 

objecten. Ook organiseert hij het toezicht en treedt indien nodig handhavend op. Het toezicht geeft inzicht in de kwaliteit van de beveiliging. De kwaliteit van de 

beveiliging krijgt een score op een schaal van 1 tot 8.    

 

 

 

 

 

 

Toelichting 

In 2019 waren er 22 ISPS plichtige port-faciliteiten in de Drechtsteden. Er werden 26 inspecties uitgevoerd en het gemiddelde resultaat van deze inspecties kwam uit 

op een 7,3  

Het gemiddelde komt boven de norm uit. Er werden geen onvoldoendes gegeven. Dit betekent dat de faciliteiten de goedgekeurde beveiligingsplannen goed naleven. 

Niet alle port-faciliteiten zijn geïnspecteerd in 2019. Een paar port-faciliteiten kunnen pas geïnspecteerd worden als een zeeschip de faciliteit aandoet.  

 

In bijlage 6 is een overzicht opgenomen van de ISPS plichtige port faciliteiten in de gemeenten. 

  

Onderwerp 2019 2018 2017 2016 

Score ISPS 7,3 6,9 7,2 7,4 

Aantal uitgevoerde inspecties 26 14 21 26 
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3.5  Klachten  
 

Het Havencoördinatiecentrum van de Divisie Havenmeester registreert klachten die niet toe te wijzen zijn aan het handelen van de Havenmeester. Het betreft klachten 

als gevolg van hinder door geluid, stank, stof, rook, roet of licht. Of klachten als gevolg van nautische hinder. Omdat dit soort klachten ook bij andere instanties gemeld 

kunnen worden, kan geen uitspraak worden gedaan over deze klachten. 

 

In 2019 werd 24 maal een klacht ingediend, als volgt onderverdeeld naar soort en gemeente: 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

Van de 8 geregistreerde geluidsklachten werden 5 klachten ingediend vanwege (vermeend) gebruik van een generator waar dat volgens de lokale regels niet is 

toegestaan.  In 2019 werd 4 maal een proces verbaal aangezegd voor het gebruik van een generator waar dat niet is toegestaan. 

De klachten over nautische hinder gaan voornamelijk over situaties waarbij schippers aangeven dat andere schepen niet correct op een ligplaats zijn afgemeerd.  
 

Bij een klacht zal de Divisie Havenmeester onderzoek doen naar de oorzaak en indien noodzakelijk de oorzaak van de klacht proberen weg te nemen. Acties hieromtrent 

zijn erg divers en kunnen daarom niet nader gespecificeerd worden. 

 

  

Soort Dordrecht Papendrecht Zwijndrecht Totaal 

Hinder omwonenden: Geluid 5 - 3 8 

Hinder omwonenden: Rook of Stank 3 - 2 5 

Nautische hinder: oa Verkeerd afgemeerd of vreemd vaargedrag 10 1 - 11 

Totaal 18 1 5 24 
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3.6  Scheepsbezoeken en fysieke begeleiding 
 

De Divisie Havenmeester houdt toezicht op de orde en de veiligheid in de haven. Op het Havencoördinatie Centrum wordt het toelatingsbeleid tot de haven uitgevoerd 

en de verkeersplanning opgesteld. Voor een goed toelatingsbeleid is het essentieel te weten welke schepen op welk moment de haven aandoen of welke zullen 

vertrekken.  

 

De volgende aantallen zeeschepen hebben de havens van de Drechtsteden aangedaan in 2018: 
 

Soort schip 2019 2018 2017 2016 

General Cargo 702 678 623 720 

Rest 134 205 130 186 

Tankers 222 216 180 203 

Bulkcarriers 47 51 83 67 

Totaal 1.207 1.150 1.016 1.176 

 

 

Fysieke Begeleiding 

Zeeschepen worden onder bepaalde omstandigheden fysiek begeleid door een patrouillevaartuig. Deze omstandigheden zijn afhankelijk van o.a. de lengte en diepgang 

van het schip en de locatie waar het schip afmeert dan wel waarvandaan het vertrekt. Daarnaast worden schepen in bijzondere omstandigheden begeleid. Onderstaande 

tabel laat bij benadering3 het aantal fysieke begeleidingen zien.  

Er is sprake van een lichte stijging. Deze wordt verklaard door een licht toegenomen aantal langere schepen (met name General Cargo schepen). 

 

 

 

 

  

                                                           
3 Bij benadering omdat het aantal fysieke begeleidingen niet wordt geteld. Alleen die  schepen die langer dan 150 meter zijn en die reizen van en naar de zeehavens van Dordrecht worden geteld. 

Onderwerp 2019 2018 2017 2016 

Fysieke begeleiding 70 55 65 65 
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Bijlage 1: Kaart en tabel scheepsongevallen 
 

  

1 

2 5 

10 

3 

4 

8 

11 

9 

6 en 7 

12 
13 
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Datum Nummer Classificatie Omschrijving Opmerking 

13 februari 2019 8 Minder ernstig scheepsongeval 
Een duwbak is losgebroken en drijft vervolgens tegen een kade aan. Er ontstaat 

alleen lichte materiele schade. 
 

9 maart 2019 6 Voorval Een binnenvaartschip dreigde los te breken.  

31 mei 2019 11 Minder ernstig scheepsongeval 
Door onbekende oorzaak zijn twee recreatievaart schepen in aanvaring met 

elkaar gekomen. Alleen lichte materiele schade. 

Buiten beheersgebied, wordt 

derhalve niet meegeteld in 

rapportage-aantallen. 

18 juni 2019 4 Voorval Als gevolg van een ‘Not under command’ situatie een bijna aanvaring  

15 juli 2019 9 Voorval Een duwbak is scheefgevallen.  

22 juli 2019 13 Ernstig scheepsongeval 
Een aanvaring van een rubberboot tegen een damwand. Bij dit ongeluk viel een 

dodelijk slachtoffer.  
 

4 augustus 2019 1 Voorval Een duwbak is losgebroken.  

9 september 2019 12 Minder ernstig scheepsongeval 
Een aanvaring tussen een zeevaartschip en een binnenvaartschip tijdens een 

manoeuvre in de haven. 
 

3 november 2019 2 Minder ernstig scheepsongeval 
Als gevolg van een ‘Not under command’ situatie zijn twee binnenvaartschepen 

in aanvaring gekomen met elkaar. 
 

5 november 2019 10 Minder ernstig scheepsongeval Een aanvaring tussen twee (binnenvaart)schepen 

Buiten beheersgebied, wordt 

derhalve niet meegeteld in 

rapportage-aantallen. 

23 november 2019 5 Minder ernstig scheepsongeval Een aanvaring van een binnenvaartschip tegen een kade  

1 december 2019 3 Minder ernstig scheepsongeval Een zeevaart schip vaart de kant in.   

11 december 2019 7 Voorval Een duwbak is losgebroken.  

 

Classificatie Beknopte omschrijving 

Zeer ernstig scheepsongeval Een ongeval waarbij het schip verloren is gegaan, een dodelijk slachtoffer is gevallen, of ernstige schade aan het milieu is ontstaan. 

Ernstig scheepsongeval Een ongeval dat geen zeer ernstig ongeval is maar waarbij wel structurele schade aan schip ontstaat. 

Minder ernstig scheepsongeval  Een ongeval dat niet zeer ernstig of ernstig is, maar waarbij schade aan schip ontstaat of mensen gewond raken als gevolg van een nautische handeling. 

Voorval 
Is een voorval of gebeurtenis die optreedt of veroorzaakt wordt of verband houdt met de operatie van een schip en die het schip of enig persoon in gevaar brengt of 

kan resulteren in ernstige schade aan het schip of object of de omgeving. 

 

Toelichting classificatie 

Bij de classificatie van een ongeval worden de richtlijnen opgesteld door de International Maritime Organization (IMO) gehanteerd. De definities die worden 

gehanteerd stammen uit de ‘Code for the investigation of Marine Casualties and Incidents IMO Resolution A.849(20) 

De onderstaande, beknopte omschrijvingen van de, definities gelden. Voor een uitgebreide beschrijving wordt verwezen naar de betreffende resolutie. 
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Bijlage 2: Kaart en tabel Waterverontreinigingen 
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Datum Nummer Omschrijving Hoeveelheid *1 

10 januari 2019 12 Als gevolg van een onbekende oorzaak is er geschat 100 liter olie-achtig product in het water terecht gekomen. 100 liter 

1 februari 2019 5 Een geringe hoeveelheid palmolie is in het water terecht gekomen. Een proces verbaal werd opgemaakt tegen de veroorzaker. 1 liter 

7 februari 2019 7 
Tijdens het laden is de laadslang kapot gegaan waardoor 50 liter biodiesel in het water terecht is gekomen. Een proces verbaal 

werd opgemaakt tegen de veroorzaker. 
50 liter 

21 februari 2019 3 
Tijdens het bunkeren is een hoeveelheid olie in het water terecht gekomen. De olie viel helaas niet te ruimen. Een proces verbaal 

werd opgemaakt tegen de veroorzaker. 
20 liter 

12 maart 2019 10 
Als gevolg van een onbekende oorzaak is er geschat 50 liter olie in het water terecht gekomen. Er zijn drijvende absorberende 

worsten ingezet. 
50 liter 

18 maart 2019 8 Een foutieve handeling tijdens het laadproces zorgt ervoor dat een hoeveelheid biodiesel in het water terecht is gekomen. 750 liter 

29 maart 2019 15 Als gevolg van een onbekende oorzaak is er geschat 100 liter proceswater het water terecht gekomen. 100 liter 

11 mei 2019 1 
Als gevolg van een lekkage is  geschat 50 liter in het water terecht gekomen. Tegen de veroorzaker is proces verbaal opgemaakt 

(door een andere bevoegde instantie.) 
50 liter 

24 mei 2019 2 
Een morsing van geschat 3m3 diesel, afkomstig van een binnenvaartschip. Als gevolg van de verontreiniging worden er op diverse 

locaties op de Oude Maas oliekerende en -absorberende schermen getrokken door Rijkswaterstaat. 
3000 liter 

10 juli 2019 13 Op de rivier is een spoor van oude olie aangetroffen, geschat 10 liter. Een dader kon niet worden achterhaald. 10 liter 

19 juli 2019 9 
Als gevolg van een onbekende oorzaak is er geschat 100 liter gasolie-achtige substantie in het water terecht gekomen. De olie 

kon niet worden geruimd. 
100 liter 

27 juli 2019 4 Door onbekende oorzaak is een hoeveelheid olie in het water terecht gekomen. De olie viel helaas niet te ruimen. 5 liter 

27 juli 2019 6 
Aan boord van een zeeschip heeft een verontreiniging plaatsgevonden waardoor een beperkte hoeveelheid in het water terecht 

is gekomen. 
2 liter 

19 september 2019 14 
Als gevolg van een onbekende oorzaak is er geschat 25 liter olie in het water terecht gekomen. Er zijn drijvende absorberende 

worsten ingezet. Een proces verbaal werd opgemaakt tegen de veroorzaker. 
25 liter 

25 november 2019 11 
Als gevolg van een onbekende oorzaak is er geschat 300 liter olie in het water terecht gekomen. Er zijn drijvende absorberende 

worsten ingezet. Een proces verbaal werd opgemaakt tegen de veroorzaker. 
300 liter 

 

 
*1) De omvang zal nooit exact zijn; het betreft een geschatte hoeveelheid. Stoffen kunnen vluchtig zijn waardoor al een deel verdampt kan zijn. En daarnaast verspreidt een vloeistof zich 

op en in het water. Dikte en oppervlakte zijn dan lastig te meten. 
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Bijlage 3: Inspectieonderwerpen en constateringen 
 

 

Inspectieonderwerp / Constatering 
Aantal gecontroleerde 

onderwerpen 
Aantal bevindingen 

Binnenvaart 938 85 

Havenmeester veiligheid toezicht 304 15 

Milieu inspectie bunkeren 10 3 

Milieu inspectie CDNI 63 4 

Milieu inspectie generatorverbod 159 8 

Nautisch veilig: stabiliteit 4  

Toezicht binnenvaart wet 20 5 

Toezicht inzamelmiddelen 2 2 

Toezicht ligplaats 194 22 

Toezicht nautische veiligheid 81 8 

Veiligheid inspectie stukgoed ADN 12  

Veiligheid inspectie tanker ADN 25 10 

Veiligheids inspectie repareren 3  

Veiligheids inspectie schoonmaken / ontgassen 3 2 

Veiligheidsinspectie: ligplaats buiten petroleumhaven 58 6 

Zeevaart 76 22 

Havenmeester veiligheid toezicht 20 1 

ISPS clearground 1 1 

Melding 17 10 

Milieu inspectie Annex I - lading 3  

Milieu inspectie Annex II - lading 5 1 

Milieu inspectie bunkeren 2 1 

Milieu inspectie scheepsgebonden afval 11 4 

Monitoring schip: met bijzondere omstandigheden 1  

Nautisch veilig: afmeerconfiguratie 3  

Veiligheid inspectie bulk / restgassen 6 4 

Veiligheid inspectie chemicaliën 4  

Veiligheids inspectie repareren 3  

Totaal 1014 107 
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Bijlage 4: Inhoud bevindingen 

 
Bevinding Zeevaart Binnenvaart Totaal 

Geen geschikte ligplaats: nautische reden (reglementair)  17 17 

Geen naleving generatorverbod: oorzaak schip  6 6 

Geen deugdelijke afmering  5 5 

Gebruik voortstuwers, boeg/hek schroeven bij afgemeerd schip  4 4 

Niet dragen reddingvesten  4 4 

Incorrecte melding afvalstoffen (emas) 3  3 

Geen of niet werkende ais  3 3 

Geen of incorrecte losverklaring aan boord  3 3 

Geen melding schoonmaken 3  3 

Geen geschikte ligplaats: nautische reden (veiligheidsissue)  3 3 

Verontreiniging van het oppervlaktewater 1 2 3 

Geen oil record book deel I of incorrecte invulling 2  2 

Geen naleving ontheffing: overige tanks niet gesloten  2 2 

Geen of incorrecte invulling bunkercontrolelijst 1 1 2 

Geen melding vóór aanvang schoonmaken / ontgassen  2 2 

Incorrecte melding gevaarlijke vloeistoffen in bulk (emgs) 2  2 

Geen of incorrecte afsluiting ladingtanks  2 2 

Geen operationele melding aanvang bunkeren  2 2 

Geen of incorrecte CVG inclusief stoffenlijst  2 2 

Geen melding ligplaats buiten petroleumhaven  2 2 

Geen of incorrect vervoersdocument  2 2 

Geen naleving ontheffing: tankatmosfeer niet veilig  2 2 

Geen naleving regels open vuur of vonkvorming  2 2 

Geen deskundige aan boord stilliggende schepen  1 1 

Restgassen: geen of onvoldoende waarschuwingsborden 1  1 

Geen naleving ontheffing generatorverbod  1 1 

Geen afval begeleidingsdocument(en) (s-formulier)  1 1 

Geen ADN deskundige aan boord  1 1 

Verontreiniging van het oppervlaktewater door vloeistoffen  1 1 

Geen toegangscontrole aan boord 1  1 
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Bevindingen (vervolg) Zeevaart Binnenvaart Totaal 

Geen naleving voorschriften betreding besloten ruimten  1 1 

Geen deugdelijke verzamelreservoirs voor gescheiden opslag afval  1 1 

Geen geschikte ligplaats: overlast (geen veiligheidsissue)  1 1 

Toestand, gebruik en uitrusting niet in overeenstemming met bepalingen  1 1 

Geen of incorrecte afblinding manifold  1 1 

Geen of onvoldoende meetinstrumenten 1  1 

Geen geschikte ligplaats: seinvoering gevaarlijke stoffen  1 1 

Geen aanduiding nooduitgangen  1 1 

Geen melding afvalstoffen (emas) 1  1 

Geen naleving generatorverbod: oorzaak walfaciliteit  1 1 

Geen melding gevaarlijke vloeistoffen in bulk (emgs) 1  1 

Machinekamer bilges: te weinig restcapaciteit 1  1 

Geen of incorrecte ladingcertificaten 1  1 

Onvoldoende tank capaciteit of incorrect aangesloten sludge 1  1 

Geen of incorrecte ladinginformatie beschikbaar 1  1 

Scheepsbescheiden aan boord niet aanwezig  1 1 

Geen bescherming accu's  1 1 

Vaartijdenboek niet in de stuurhut.  1 1 

Geen of incorrecte registratie (verzamelstaat) van de aanwezig  1 1 

Geen cargo record book of incorrecte invulling 1  1 

Een binnenschip (doen) gebruiken zonder geldige meetbrief.  1 1 

Geen naleving rookvoorschriften  1 1 

Totaal 22 85 107 
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Bijlage 5: Details proces verbaal 
 

Wet en locatie Dordrecht Papendrecht Zwijndrecht Totaal 

Havenbeheersverordening/Reglement 13  2 15 

Binnenvaartpolitiereglement 19  1 20 

Waterwet 4 1  5 

Totaal 36 1 3 40 
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Bijlage 6: ISPS Terminals en resultaten inspecties 

 
Een ISPS plichtige havenfaciliteit moet over een goedgekeurd beveiligingsplan beschikken. Het plan bevat de bepalingen voor de drie beveiligingsniveaus 

(veiligheidsniveau 1, 2 of 3). Iedere ISPS plichtige havenfaciliteit is verplicht regelmatige evaluaties of controles te houden en resultaten hiervan kunnen aanleiding zijn 

het beveiligingsplan te herzien.  

Een goedgekeurde faciliteit is voor de duur van 5 jaar gecertificeerd. De goedgekeurde faciliteiten worden, al naar gelang de resultaten van eerdere inspecties, 

onderworpen aan regelmatige inspecties door de Divisie Havenmeester. 
 

Naam port facility 
Aantal uitgevoerde 

inspecties 
Bevoegde burgemeester 

Openbare Ligplaatsen HbR Dordrecht / Handelskade 1 Dordrecht 

Terminal Dordrecht - Dordrecht 

Gebr. van der Lee B.V. 1 Dordrecht 

Machinefabriek Bolier BV 1 Dordrecht 

Haan Oil Storage 1 Dordrecht 

Silo Dordrecht BV 2 Dordrecht 

Transnational Blenders BV 2 Dordrecht 

Transterminal Dordrecht BV 2 Dordrecht 

Van der Wees Logistiek B.V. 1 Dordrecht 

Volker Stevin Materieel BV 1 Dordrecht 

Standic BV 2 Dordrecht 

Julianahaven Recycling B.V. 2 Dordrecht 

Scheepswerf Hoebée 3 Dordrecht 

Chemours Nederland B.V. - Dordrecht 

Valvoline Dordrecht - Dordrecht 

Ashland Industries Nederland B.V. Zwijndrecht - Zwijndrecht 

Agro Delta Op- en Overslag B.V. 2 Zwijndrecht 

Scheepswerf Gebr. Kooiman 1 Zwijndrecht 

A. Nobel en Zn 2 Zwijndrecht 

Jiffy Products International B.V. - Zwijndrecht 

Baggermaatsch. Boskalis B.V. 1 Papendrecht 

Cementbouw Logistics BV 1 Zwijndrecht 
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